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Thưa các đồng chí | 


Nhân dân Triều Tiên đã giành được thắng lợi 
lịch sử trong cuộc chiến tranh giải phóng Tô quốc. 
Nhân viên công tác ngành giao thông vận tải quả 
đä đóng vai trò to lớn trong việc giành thẳng 
lợi này. 

Trong thời kỳ chiến tranh, nhân viên công tác 
ngành giao thông vận tải đã phát huy tư tưởng yêu 
nước cao cả, đấu tranh anh dững và trong đó đã 
xuất hiện nhiều anh hùng và chiến sỉ thi đua. 

Trong hoàn cảnh khó khăn của chiến tranh, 
nhân viên công tác ngành giao thông vận tải không 
những đã đưa ra tiên tuyến những vật tư quân nhu 
không đề bị gián đoạn dù chỉ một giây phút mà còn 
thực hiện thắng lợi việc vận chuyền của nền kinh tế 
quốc dân. Trong bom đạn ác liệt của máy bay địch, 
những đoàn tầu của ta vẫn ngân vang những hồi 
còi liên tục chạy ra tiền tuyển và hậu phương. 
Tiếng còi tầu của các đồng chí lái tầu dũng cảm 
của ta xuyên qua bom đạn và đêm tổi đã làm cho 
nhân dân vô vàn kích động và cô vũ nhân dân đi 
tới thắng lợi. Ngay sau khi đình chiến, tiếng còi 
đầu tiên vang đội đã làm cho nhân dân rạo rực 
lòng kiêu hãnh và vinh dự của những người chiến 
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thẳng và đã thôi thúc họ bước vào cuộc đấu tranh 
trang nghiêm nhằm khôi phục và xây dựng nên 
kinh tẾ quốc dân sau chiến tranh. 


Cuộc đấu tranh anh hùng của nhân viên công 


tác ngành giao thông vận tải sẽ mãi mãi ghi trong 
lịch sử đấu tranh của nhân dân Triều Tiên cho tự 


do và độc lập của Tô quốc, 


trong chiến tranh. 


'Tôi muốn kề một số ví dụ đề nói lên tiếng còi tầu 
băng ngàn xuyên qua bom đạn và đêm tôi đã 
khích lệ và cỗ vũ lòng tin đối với thắng lợi của 
nhân dân ta như thể nào. 


Lúc đang còn chiến tranh, một đồng chí cán bộ 
trung ương đẳng đi xuống địa phương vô tình nghỉ 
lại một đêm ở một làng nông thôn nọ thuộc khu vực 
Hàm-Hưng cùng với một chiến sỉ quân đội nhân 
dân. Đêm hôm đó, cụ chủ nhà nằm cho đến sảng mà 
không. ngủ, Chính lúc đó từ xa vang lại tiếng bom 
đạn của máy bay địch và tiếng còi tầu vang động 
như trong thời bình. Cụ chủ nhà hỏi: « Các anh thanh 
niên có nghe thấy tiếng còi tầu đó không?›». Đồng 
chí chiến sĩ quân đội nhân dân trả lời là có nghe 
thấy và đồng chí ấy cảm thấy không cỏ cải gì đặc 
biệt cả vì đó là tiếng còi mà đồng chỉ vẫn nghe 
thấy luôn luôn, Thế nhưng cụ chủ nhà thì nỏi như 
thế này: «Khi nào không nghe thấy tiếng còi 
ấy thì chúng tôi không muốn ăn cơm mà lại 
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không muốn ngủ, chân tay rẩ rời cÃ ra, Thể 
nhưng cử nghe thấy tiếng còi thì tôi nghỉ rằng các 
con tôi ở mặt trận sẽ nhận được đạn dược, lương 
thực do đỏ mà an tâm ngủ cũng được và làm 
việc thì hắng gấp hàng trắm lân». Đêm hôm đó, 
sau khi nghe thấy tiếng còi tầu rồi thì cụ chủ nhà 
mởi ngủ được. 


Điều đỏ nỏi lên cải gì? Điều đỏ nói lên việc vận 
chuyền đường sắt của ta đã làm cho nhân dàn ta 
ở hậu phương đưa con em tham gia vào cuộc chiến 
đầu chính nghĩa gắn bó với tiên tuyển chặt chế 
biết bao, sự chờ mong của nhân dân đổi với nhân 
viên công tác giao thông vận tải lớn biết chừng 
nào và cuộc đấu tranh anh dũng của nhân 
viên công tảc ngành đường sắt đã cô vũ lòng tin 
vào thẳng lợi của nhân dân biết bao. 

Nhân viên công tác vận chuyên ngành đường 
sắt và ô-tô của ta đã kiên nhẫn đấu tranh không 
quản nước sôi lửa bóng cho thắng lợi của chiến 
tranh và đã được rèn luyện trong quả trình khắc 
phục khó khăn gian khô. Đảng lao động Triều Tiên 
và Chính phủ nước cộng hòa đánh giả cao tỉnh 
thần yêu nước cao cả, ý chí chiến đấu bất khuất 
và thành quả lớn lao của các đồng chỉ đã phát 
huy trong 3 năm chiến tranh giải phóng Tô quốc. 

Thay mặt Ban chấp hành trung ương Đẳng Lao 
động Triều Tiên và Chinh phủ nước Cộng hòa, tôi 
xin gửi đến các nhân viên công tác ngành đường 
sắt, các nhân viên công tác ngành ô-tô, các nhân 
viên công tác vận tải đường sông, các cán bộ và 
chiến sỉ đơn vị đường sắt của Quân chỉ nguyện 
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nhân dân Trung Quốc và các cán bộ, chiến sĩ 
khôi phục đường CHỈ: đừng cảm của chúng ta lời 
cắm ơn và lời chúc mừng nông nhiệt. 

Trong cuộc đấu tranh khôi phục và xây dựng 
sau chiến tranh, vai trò của nhân viên công tác 
ngành giao thông vận tải cũng sẽ lớn lao như 
thành tích to lớn của mình trong thời kỷ chiến 
tranh giải phóng Tô quốc. Tôi muốn nói về nhiệm 
vụ mà nhân viên công tác ngành giao thông vận 
tải phải làm trong thời gian tới. 

Một là, cần phải tông kết đúng những thành tích 
đã giành được và kinh nghiệm đã tích lũy được 
trong chiến tranh giải phóng Tô quốc đề làm bài 
học cho công tác sau này. 

Thắng lợi mà chúng ta đã dạt được trong chiến 
tranh không phải chỉ ở chỗ bảo vệ được cơ sở 
dân chủ của nước ta mà còn ở chỗ nhân dân ta, 
quân đội ta, cán bộ ta, đẳng ta vả Các cơ quan 


làm tốt hơn cuộc đấu tranh vì hòa bình thống 
nhất Tô quốc và công cuộc xây dựng chủ nghĩa xã 
hội cũng có thể thực hiện thắng lợi hơn. 

Nếu chúng ta coi nhẹ kinh nghiệm 3 năm chiến 
tranh thì đó là một sai sót lớn. Kinh nghiệm này 
là những kinh nghiệm quý bảu tích lũy được bằng 
máu và mồ hôi trong mưa bom bão đạn. Chúng ta 
không phải dừng lại ở chỗ lấy cải đó điềm Lò cho 
trang sử mà là phải quỷ Lrọng những kinh nghiệm 
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đó như cải vốn quý, phải nghiên cứu có hệ thống 
để làm sống nó lại trong công tác của chúng ta 
sau Này, 

Chừng nào Tỏ quốc chưa lhöng nhất và quân 
Mỹ còn chiếm dóng miền Nam nước ta và Nhật 
Bản chưa được dàn chủ hóa thì một giờ cũng 
không được quên rắng nguy cơ xâm lược nước ta 
của bọn đế quốc vẫn còn tồn tại. Nếu chúng ta 
không nâng cao cảnh giác không làm sống lại 
những bài học của chiên tranh thì việc hòa bình 
thống nhất Tô quốc cũng không thê đạt dược. 
Chúng ta phải chuần bị đầy đủ và sẵn sàng chiến 
đấu đề cỏ thê đánh tan bất cứ sự tấn công quân 
sự bất ngờ nào của địch. Đó là điều cần thiết 
không phải đề chiến tranh mà là để bảo vệ hòa 
bình, để thực hiện hòa bình thống nhất Tô quốc 
và xây dựng chủ nghĩa xã hội ở miền Bắc nước 
cộng hòa. 

Điều quan trọng trong việc tông kết kinh nghiệm 
chiến tranh là vấn đề phải nhận thức rồ ta giảng 
trả sự tấn công xâm lược của địch và đi đến ranh 
giới sông Rác-Tông như thế nào, lúc đó còn thiểu 
gì và cái gì là khuyết điềm. Nhất là phải lông kết 


đường sắt chúng ta là Ke-Trân, An-Chu, Bình- 
Nhưỡng, Iang-Đớc, v.v., nhưng đội ngữ khôi phục 
đường sắt anh hùng của hai nước Triều — Trung 
và nhân viên công tác thuộc ngành vận tải đường 
sắt đã sửa ngay chỗ dịch đánh phá trong thời gian 
rất ngắn đề cho tầu chạy và địch lại đánh phả thì 
lại sửa, đã đảm bảo được việc vận chuyên thời 
chiến. Chúng ta phải tông kết đúng đắn và làm 
sống lại những kinh nghiệm vun đắp bằng máu 
như vậy. 

Ở đây, chúng ta nhất định cần phải nhớ rõ mội 
điều. Đó là vấn đề tạo ra nguồn dự bị về người và của 
đầy đủ cho ngày mai của Tô quốc và ứng phó với 
sự kiện bất ngờ. Nếu như quân đội nhân dàn có 
đầy đủ nguồn dự bị thì không thê có chuyện rút 
lui của tháng 10 năm 1950 được. Khi quân đội nhân 
dân tiến đến sông Rác-Tông thì ngành đường sắt 
đi theo cũng thiếu nguôn dự bị. 

Hiện nay trong quân đội nhân dân đang đề ra 
nhiệm vụ quan trọng là bồi dưỡng đào tạo quân 
đội ta thành quân đội cán bộ. lheo gương đỏ, 
ngành đường sắt cũng phải đào tạo hàng loạt cản bộ 
dự bị và phải cố gắng đề đưa trình độ chuần bị 
của toàn thể nhân viên công tác lên đến trình độ 
của cán bộ sau này. Không những thể, nhà mảy 
sửa chữa xe lửa cũng phải có dự bị và phải có dự 
bị cả về đầu máy, toa xe, than, vật liệu, v.v.. Do 
đó cần phải có mọi sự chuẩn bị đề dù kẻ địch cỏ 
tấn công bất ngờ như thế nào, vào bất cử lúc nào 
cũng có thê đập tan được. 

Cần phải thu thập, chỉnh lý có hệ thống những 
thành tích và những kinh nghiệm của nhiều chiến 
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Sĩ đã chiến dấu anh dũng trong chiến tranh để 
giới thiệu rộng rải cho nhân dân, Nhất là viết 
thành sách những sự tích anh hùng của thời chiến 
mà nhàần viên công tác ngành giao thông vận tải 
đã vun đắp lên đề giới thiệu rộng rãi là một điều 
quan trọng. 

Vừa rồi một đồng chí lái tầu đã phát biểu nói 
lèn nhiều kinh nghiệm hay. Tất cả những cái đó 
đều là bài học quỷ giá vô cùng cho thế hệ hiện 
nay và cho thế hệ mai sau. Lần này các chiến sĩ 
thi đua ngành giao thông vận tải ngồi lại với nhau 
cùng nhau trao đôi những kinh nghiệm đấu tranh 
quên mình đề đảm bảo việc vận chuyên thời chiến 
khòng phải là đề làm thành biên bản rồi đề vào 
ngăn kéo mà là đề tông kết đúng những kinh 
nghiệm, phồ cập rộng rãi, tìm những biện pháp 
thích hợp nhằm phát triền công tác của chúng ta 
lèn giai đoạn cao hơn. 

Hai là, cần phải xúc tiến thắng lợi công việc 
khôi phục và xây dựng đường sắt. 

Như mọi người đều biết, do có sự cố gắng lớn 
của nhân viên công tác ngành vận tải đường sắt 
của ta và sự viện trợ thành tâm của nhân viên 
công tác ngành vận tải đường sắt Trung Quốc mà 
chỉ không đầy mấy ngày sau đình chiên, đường 
sắt của ta nói chung đã có thê hoạt động được. 
Nhưng chưa thề nói được rằng đường sắt đã bình 
thường hóa và tình hình các tuyến đường cũng 
chưa hoàn bị. Do đó nhân viên công tác ngành 
đường sắt còn phải tiếp tục tu bồ những tuyển 


đường nhất là cần tu bồ tốt các cầu cống và đường 
vòng đề nâng cao tốc độ vận hành của đoàn tâu. 
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Đồng thời cần phải phát động rộng rãi phong trào 
bảo vệ đường sắt. Nhân viên công tác ngành đường 
sắt và toàn đân đều tham gia phong trào này. Ví với 
con người thì đường sắt giống như thê mạch máu. 
Do đỏ phải giáo dục nhân dân yêu quý và bảo vệ 
cỏ cảnh giác đường sắt như bản thân mình. 

Hiện nay việc khôi phục và hoàn bị đầu máy, xe 
khách và xe hàng là một nhiệm vụ quan trọng. 
Đường cỏ tốt đến mấy nhưng thiếu đầu máy, thiếu 
xe khách và xe hàng thì việc kinh doanh đường 
sắt không thê hoàn hảo được là một điều rõ ràng. 
Nếu vì thiếu đầu máy, xe khách và xe hàng mà 
đường sắt không đáp ứng được yêu cầu vận chuyên 
lớn lao của việc khôi phục và xây dựng kinh tế 
quốc đân sau thời chiến thì đó là điều hồ thẹn lớn 
của nhân viên công tác ngành đường sắt. Phải 
khắc phục mọi khó khăn, nhanh chóng khôi phục 
và hoàn bị đầu máy và toa xe, phải cố gắng đề 
gấp rút khôi phục lại nhà máy sửa chữa đầu máy, 
xe khách và xe hàng. 

Chúng ta phải tăng cường bằng mọi cách công 
tác xây dựng cơ bản. Nhà ga và khu đề đầu máy 
còn thiếu, nhà ở của công nhân cũng thiểu. Ấy Lhếể 
mà ngành đường sắt cũng mới chỉ làm được 
có 39% kế hoạch xây dựng cơ bản của quý I. Nếu 
Nhà nước giao cho kế hoạch xây dựng cơ bản it 
thì phải có ý kiến đằng này đến nhiệm vụ được 
giao cũng không làm được. Đó là một điều 
đáng tiếc, 

Trong việc xây dựng cơ bản, điều khần cấp trước 
hết là khôi phục và xây dựng mới nhà ở của công 
nhân, nhà ga và khu đề đầu máy, v.v... « Tiếc» mà 
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không dùng số vốn dự kiến cho xây dựng cơ bản 
là không có lợi mà phải dùng nhanh có hiệu quả 
mới có lợi. Dù sao chúng ta cũng phải hoàn thành 
vượt mức kế hoạch xây dựng cơ bản cả về chất 
cũng như về lượng hàng ngày, hàng tuần, hàng 
tháng và hàng quý. 

Ba là, trong vận chuyền hàng hóa của đường sắt 
phải thực hiện kế hoạch chính xác, có chất lượng. 


Trong vận chuyền hàng hóa, nhân viên công 
tác ngành đường sắt chúng ta thường chỉ chú ý đến 
việc thực hiện kế hoạch về mặt số lượng chung 
mà không chú Ÿ đầy đủ đến việc thực hiện kể 


chuyền vật tư cần "thiết mà kinh tế quốc dân đang 
yêu cầu thì sẽ gây trở ngại lớn cho việc thực hiện 
kế hoạch của các xí nghiệp và việc khôi phục cũng 
như phát triền toàn diện của nền kinh tế quốc dân. 
Đường sắt không chuyên chớ những vật tư mà 
Nhà nước hết sức cần thiết mà lại đi chở những 
vật tư thử yếu thì có nghĩa là chỉ lãng phí than, 
vật liệu và sức lao động. Do đó mà ngay từ đầu Nhà 
nước phải đặt và giao xuống kế hoạch vận chuyền 
từng loại hàng hóa một cách nghiêm khắc và 
nhân viên công tác ngành đường sắt phải cố gắng 
đề thực hiện kế hoạch vận chuyền từng loại hàng 
một cách chính xác chứ không phải chỉ đạt kế 
hoạch chuyên chở cải gì thì chở. 
Điều quan trọng nhất trong việc vận chuyên 
hàng hóa của ngành đường sắt là vấn đề giảm số 
ngày luân chuyển toa xe. Chúng ta phải làm sao 
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không còn ứ dọng xe lại một nơi không được sử 
dụng. Và không thề cho phép được nữa cái lối 
làm ăn cñ rich theo kiều chán ngấy như không 
điều đều đặn cho xỉ nghiệp mà mỗi ngày chỉ cần 
2—3 toa, dùng một lần điều cho vài chục toa rồi 
đồ cho cơ quan có hàng không xếp hàng kịp thời 
mà bắt nộp tiền toa chờ đợi. 

Việc vận hành xe cũng phải quay vòng ắn khớp 
giống chiếc kim đồng hồ. Nhất thiết phải tò cbức 
hợp lỷ việc vận chuyên đề không còn chuyện xe 
chạy không có hàng và phải giảm đến mức thấp 
nhất thòi gian xe phải đỗ ở dọc dường. 

Các đồng chỉ phải phát huy tỉnh tích cực và sảng 
tạo trong việc cơ giới hóa công tác xếp đỡ xe và 
tận dụng hết khả năng chuyên chờ của xe. Chỉ có 
nâng cao hiệu suất sử dụng thiết bị máy móc luân 
chuyên và tiết kiệm sức lao động như vậy mới giảm 
được giả thành vận chuyên hàng hóa và mới đảm 
bảo được khả năng thu lời của việc vận chuyên 
bằng đường sắt. 

Muốn hạ giá thành vận chuyên còn phải tiết kiệm 
than, Hiện nay, nhu cầu của kinh tế quốc dàn đổi 
với nhiên liệu tăng lên nhanh chóng việc sẵn xuất 
than vẫn chưa theo kịp nhu cầu đó. Hàng năm chúng 
ta đang nhập khá nhiều than của nước ngoài. Chì 
nói riêng số than dùng cho đường sắt năm nay 
cũng dự kiến phải nhập 20 vạn tấn. Do đỏ, việc 
tiết kiệm than trong ngành đường sắt có ý nghĩa 
rất quan trọng vê mặt Nhà nước. 

Thế nhưng, hiện nay ở ngành đường sắt đang 
lầng phí than nhiều hơn so với thời kỳ có chiến 
tranh, Đó là không khác gÌ có tội lớn vởi Nhà nước. 
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Nguyên nhân của khuyết điềm nghiêm Irọng như 
vậy là nhân viên công tác đường sắt say sưa với 
thăng lợi mà dang làm việc một cách an nhàn. 

Nhân viên công tác ngành đường sắt phải phát 
động cuộc đấu tranh có tính chất quân chúng đề 
tiết kiệm than và cố gắng đề dùng ít than mà chỗ 
được nhiều hàng. Mỗi cây số vận hành tâu, các 
đồng chỉ tiết kiệm vài cân than thôi thì cái đó về 
mặt Nhà nước đã tiết kiệm được khối lượng than 
khá lớn. Ta cần phải kiêm tra lại lượng tiêu chuẩn 
tiẻu phí quy định trước đây. 

Và lề ra là phải it dùng than nhập mà chủ yếu 
dùng than trong nước thì trái lại nặng khuynh 
hưởng dùng it than trong nước mà dùng nhiều 
than nhập. Đỏ là hiện tượng không tốt. Nếu như 
ta không phải nhập 20 vạn tấn than mà lấy số 
tiền đó mua vật tư khác thì có lợi biết bao cho 
nền kinh tế quốc dân và đời sống của nhân dân 
ta. Cần vứt bó những lý do không dùng than trong 
nước, cần đi theo hướng không dùng than nhập. 

Sau nữa là làm sao không đề hư hỏng hàng hóa 
khi bốc dỡ tầu. Điêu nghiêm trọng là vật tư viện 
trợ của Liên Xô, nước cộng hòa nhân dân lrung 
hoa và nhân dân các nước anh em bị dánh cấp 
hoặc hư hỏng trong đường vận chuyên. Ấy thế 
mà một số nhân viên công tác ngành đường sắt 
vẫn thờ ơ và ngay đến việc thống kê lại cũng không 
làm. Nếu đi dọc đường sắt mà xem thì thấy chỗ 
nào cũng có những thiết bị vật liệu quỷ bị hư hồng 
nằm ngôn ngang. 

Nhân viên công tác ngành đường sắt phải giữ 
gìn mọi thứ hàng hóa không đề cho hàng hóa bị 
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mất mát, biến chất và hư hồng trên đường và phải 
đấu tranh tư tưởng mạnh mẽ với khuynh hướng 
không biết yêu quỷ hàng hỏa. 

Bốn là, ngành vận chuyền đường sắt cũng phải 
triệt đề thực hiện nhiệm vụ mà hội nghị toàn thê 
thắng 3 của Ban chấp hành trung ương Đảng đề ra 
về việc nâng cao văn hỏa sản xuất trong các xi 
nghiệp. 

Ngành đường sắt làm tốt công việc nên có không 
ít những việc được biêu đương nhưng trong văn 
hỏa sản xuất còn rất chậm tiến, đầu máy, xe 
khách, xe hàng, v.v... Vẫn còn thiểu văn hóa. Đảng 
tiếc là do sự thiếu chủ ý của cản bộ dường sắt 
chủng ta nên xe khách còn bần, những thiết bị 
trong xe vẫn chưa được xếp đặt đầu vào đấy. 

Bây giờ không phải còn là lúc mà chỉ có chúng 
ta sống với nhau. Sự vầng lai của khách nước ngoài 
tìm đến nước ta, một nước đã vang dội sự tích 
anh hùng trong chiến tranh chống để quốc Mỹ, 
ngày một nhiều. 

Các đồng chỉ nếu không giữ gìn xe cho sạch và 
không quản lý đường sắt một cách văn hóa thì 
không đề cho khách thấy được đúng trình độ văn 
hóa của nước ta và cỏ thê nghe thấy những lời 
như người Triều Tiên dũng cảm nhưng chưa sạch. 
Do đó mà vì các đồng chí chưa nâng cao văn hóa 
sản xuất trong ngành đường sắt mà làm tôn hại 
đến thanh danh của người Triều Tiên thông mình 
tài chí chúng ta, 

Người Triều Tiên chúng ta đã đánh thẳng để 
quốc Mỹ xâm lược mà sao lại không đánh thẳng 
những hiện tượng không văn hóa như vậy được! 
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Chúng ta có thề nâng cao văn hóa sẵn xuất và 
nhất định phải nâng cao. Chúng ta phải nhanh 
chóng nâng cao văn hóa sẵn xuất trong ngành giao 
thông vận tải từ chỗ bắt đầu quét dọn sạch sẽ 
thường xuyên đầu máy, xe khách và ô-tô. Muôn 
vậy cần giáo dục cản bộ công nhân viên chức đề 
nâng cao trình độ văn hóa của họ và quản lý tốt 
toàn điện công tác giao thông vận tải. 

Năm là, như đã luôn luôn nhấn mạnh, điều 
quan trọng trong ngành đường sắt là vấn đề ngăn 
ngừa tai nạn vận chuyên. 

Như đông chí ở tuyến đường Bạch Mu đã phái 
biều, thời gian qua ở đó có nhiều tai nạn. Tôi vẫn 
còn nhở vụ nghiêm trọng xảy ra ở tuyến đường 
giữa Un-giơn — Cô-Ủp. 

Nếu như nhân viên công tác ngành đường sắt 
cử tiếp tục đề xây ra những vụ như vậy thì uy tín 
của đường sắt sẽ tụt và nhân dân không muốn đi 
tầu nữa. Ấy thế mà sau khi xây ra tai nạn đó một 
số nhân viên công tác đường sắt vần không 
thấy đó là quan trọng. Việc đề xây ra tai nạn trong 
thời kỳ hòa bình như thế này là rất nghiêm trọng. 
Nguyên nhân chính gây ra tai nạn về đường sắt 
là nhân viên công tác không giữ vững những quy 
định và kỷ luật đường sắt và trình độ kỹ thuật 
còn yếu. Ngành đường sắt có nhiều nhân viên 
công tác mới vào. Họ chưa nắm vững quy định 
và chưa giữ gìn tốt kỷ luật. 

Trong quá trình chiến tranh, nhân viên công tác 
của chúng ta đã hình thành phầm chất tảce phong 
dũng cảm và cương nghị, nhưng ngược lại cũng 
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đã có cái thỏi quen không tốt. Do tình hình khó 
tránh khỏi của thòi chiến nên những quy định 
cũng không được giữ, lái tầu tùy tiện, đến nay 
thói quen đó vân còn. Cũng có nhân viên công 
tác cho rằng mình đã thành thạo công việc dến 
mức độ nào đỏ rồi kiêu căng, này ra khuynh 
hướng muốn làm việc an nhàn. Những cái đó cũng 
là nguyên nhân gây nên tai nạn. 

Tất nhiên trong nguyên nhân xây ra tai nạn 
cũng có thực tế là tín hiệu, bộ phận đảm bảo an 
toàn và các thiết bị khác chưa được hoàn bị. 
Nhưng khi nãy như một đông chỉ lái tầu vừa phái 
biểu, khi tầu đi vào ga dù có vào khác tuyến 
đường nhưng theo đổi tốt phía trước và cho tâu 
dừng ngay thì vẫn có thể tránh được va tầu. Đó 
là kinh nghiệm tốt. 

Nhân viên công tác ngành đường sắt cũng như 
quân đội. Cũng như muốn thắng, quân đội phải 
giữ vững quy định và giáo phạm, các đồng chí 
phải nghiêm chỉnh làm theo những quy định và 
quy tắc của đường sắt thì mới ngăn ngừa được tai 
nạn và mới có thể bảo đảm đúng công việc vận 
chuyên. Bất cứ ai cïng đều phải làm theo quy định 
và quy tắc và phải đấu tranh không thỏa hiệp với 
những hiện tượng vi phạm nó. 


Ví dụ, một đồng chí lái máy bay nào đó đã vi phạm 
quy định về độ cao lên xuống đột ngội cho máy 
bay xuống thấp dưới độ cao tiêu chuẩn đề tỏ rõ 
tài năng của mình thì dù có thành thạo như thể 
nảo cũng không thê cho cái ¡ đó là đúng được, Tại 


có nguy cơ là sự tồn thương về người sẽ tắng lên. 
Do vậy mà dù có kinh nghiệm công tác lâu cũng 
không cho phép ai có quyên ví phạm những yêu 
cầu của quy đỉnh và quy tíc đã được đặt ra một 
cách khoa học. 

Ngành đường sắt của chúng ta có những quy 
định hắn hoi và đó chính là pháp lệnh của đường 
sắt. Vi phạm quy định cũng chỉnh là ví phạm 
pháp lệnh. 

Ngành đường sắt được quân sự hóa và các đồng 
chỉ mặc quân phục cũng đã được ð nắm nay rồi. 
Nhưng vẫn chưa có kỷ luật quân sự như mức cao 
mà Đảng và Chính phủ yêu cầu. 

Muốn ngăn ngừa tai nạn và đảm bảo thắng lợi 
công việc vận chuyền trong ngành đường sắt thì 
mỗi nhân viên công tác phải giữ vững những điều 
quy định, nghiêm chỉnh chấp hành mệnh lệnh của 
trên, đồng thời phải tăng cường trật tự trong nội 
bộ, trong vận hành và trong quản lý. 

Nhân viên phục vụ trong ngành đường sắt không 
kê bất cứ ai đều phải học tập kỹ thuật. Việc sảng 
tạo ra kỹ thuật mới thì khó còn việc học tập những 
thành tưu kỹ thuật đã đạt được của Liên Xô, lrung 
Quốc và các nước tiên tiến thì dễ. Chúng ta phải 
luôn luôn học tập kinh nghiệm hay của Liên Xô và 
các nước anh em, và phải mang hết sức ra đề vũ 
trang bằng kỹ thuật mới tiền tiễn. 

Sáu là, tôi muốn nói vài ý đổi với nghành vận 
tải ô-Lô. _ 

Trong cuộc chiến tranh giải phóng Tô quốc, nhân 
viên công tác ngành vận tải ô-tô đầ đóng vai trò 
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lớn lao. Thời gian chiến tranh, kỷ nắng của các 
chiến sĩ lái xe đã được nâng lên, anh em được 
nhân dân tận tình yêu mến. Khi đường sắt không 
hoạt động được thì ô-tô thay thể, Trong các chiến 
sĩ lái xe đã xuất hiện không ít anh hùng và chiến 
sĩ thi đua. 

Trong việc thực hiện kế hoạch kinh tế quốc dân 
sau chiến tranh, vai trò của việc vận chuyên 
bằng ô-tô cũng quan trọng. Trải với nhân viên vàn 
tải ô-tô đã lập sự nghiệp đấu tranh lớn lao trong 
thời chiến, mà sau chiến tranh chưa phải đã 
hết mặt lơi lỏng. Lễ ra, chiến tranh đã châm dút, 
không có máy bay địch xe chạy ban ngày được thì 
phải không cỏ tai nạn, nhưng ngược lại tai nạn lại 
luôn luôn xây ra hơn so với thời kỳ chiến tranh. 


Như khi nãy một đồng chí lái xe vừa phát biểu, 
việctăng cường kỷ luật trong ngành vận tải 0à 


là rất quan trọng. 


Nhân viên công tác ngành vận tải ô-tô cần phải 


mở rộng phong trào cố gắng ít đại tu và chạy dường 


đài không xây ra tai nạn. Muốn vậy cần đặt trạm tu -: _ 


sửa ở nhiều nơi đề tăng cường công tác bảo dưỡng 
xe kịp thời. 


tải ô-tô là đồng thời với việc quản lý xe triệt đề 
cần tiết kiệm tiêu phí xăng. Xe và xăng đều là 
những thứ phải nhập cả. Do đó, nhân viên công 
tác ngành vận tải ô-tô cần tiến hành đấu tranh 
rộng rãi nhằm giữ gìn quản lỷ xe cho tốt và tiết 
kiệm xăng dù chỉ là một giọt đề tiết kiệm đến 
mức tôi đa ngoại tệ. 

- Bây là, tôi muốn nói về việc vận chuyền đường 
thủy. 
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Một vấn đề quan trọng nữa trong ngành vận 
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Ngành này, vấn đề quan trọng trong việc vận 
chuyên đường thủy của chúng ta là sử dụng cho 
tốt các con sông. Cần sử dụng các con sông như 
sông De-Riâng, sông, Đe-Đông, sông Am-Nok, sông 
Đu-Man,v.v., đề tích cực phát triền việc vận chuyền 
trên sông thay cho xe ô-Lô. 

Công tác vận chuyên trên sông còn rất thấp so 
với mức mà chúng ta yêu cầu. Chỉ cần lấy ví dụ 
thực tế của xí nghiệp gạch ngói Kang-Nam cũng có 
thẻ thấy được. Thuyền bè có thẻ đi đến tận xí 
nghiệp gạch ngói lang-Nam nhưng vì trên sông có 
*® đập nước chưa được sửa chữa nên thuyên bè 

_—_ chưa qua lại được mà đành phải chuyên chở gạch 

+ Cần sửa chữa tu bồ thuyền bè, xúc tiến công 
`;“ việc tu sửa các bến cảng Hưng-Nam, Nam-Pô v.v., 
_`z xớt và chữa lại những chiếc tàu bị chìm ở ngoài 
bể nhiêu hơn nữa dù chỉ là một chiếc. 

z Tám là, tiếp tục bồi dưỡng tỉnh thần yêu nước 
dựa trên tính thần của chủ nghĩa quốc tế vô sẵn 
chb nhân viên công tác ngành giao thông vận tải. 
` —=— “Tất nhiên, trong cuộc chiến tranh giải phóng Tô 
quốc, nhân viên công tác ngành giao thòng vận tải đã 

l phát huy tốt tỉnh thần yêu nước quên mình. 

Nhưng không thê thỏa mãn với cải đỏ được. 

Chúng ta sẽ phải cố gắng đề phát huy cao độ hơn 

nữa tính thần yêu nước. 

Chủ nghĩa yêu nước mà chúng ta nêu là yêu Tô 
quốc của mình vô hạn, đem hết lòng trung thành 
với Đảng và Chính phủ nước cộng hòa, dốc toàn 
bộ sức lực và nhiệt tình đề bảo vệ chế độ đã đem 


- 

—._ 

F 
- 


17 


lại tứ do và hạnh phúc cho nhân dàn ta. Chủ 
nghĩa yêu nước phải được biêu hiện bằng những 
việc như bảo vệ thành quả cách mạng của ta khỏi 
sự xâm phạm của mọi kẻ thù, yêu quý ølữ gìn tài 
sản của Nhà nước và của cải của nhân dân, nhất 
là phải yêu quỷ giữ gìn máy móc, Liêt kiệm vật tư 
và hoàn thành vượt mức khôi lượng trách nhiệm 
của mình trong các xí nghiệp sản xuất. 

Chủ nghĩa yêu nước như vậy còn lấy việc tăng 
cường tình hữu nghị đoàn kết với Liên Xô vĩ đại, 
nước cộng hòa nhân dân lrung Hoa và nhân dân 
các nước anh em làm tiền đề. Chỉ có dựa chắc 
vào chủ nghĩa quốc tế vỏ sản thì chủ nghĩa yêu 
nước của chủng ta mới trở thành chủ nghĩa yêu 
nước xã hội chủ nghỉa chân chính. 

Chỉ có dưới ngọn cờ của chủ nghïa quốc tế vỏ 
sản, mởi có thê đã giành được mọi thẳng lợi của 
nhân dân Triều Tiên và rôi sau này cũng vậy. Điều 
này đã được lịch sử đấu tranh giải phóng mà 
nhân dân Triều Tiên tiến hành chứng minh, nhất 
là kinh nghiệm của cuộc chiến tranh giải phóng 
Tô quốc vừa qua càng chứng minh rõ hơn. 

Sau ngày giải phóng, ngành đường sắt của ta 
nhận được nhiều sự viện trợ chí tình của nhàn 
dân các nước ạnh em. Khi Tô quốc ta mới được 
giải phóng khỏi ách thống trị của để quốc Nhật, 
ngành vận tắi đường sắt hầu như không cỏ cản 
bộ. Ví dụ đại bộ phận các đồng chí làm. trên tầu 
buộc phải lựa tử trong số công nhân đốt than 
dưới thời kỳ để quốc Nhật và số người có kinh 
nghiệm lái tâu hầu như không cỏ, Liên Xô vĩ đại, 
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người giải phóng của nhân dân Triều Tiên đã gửi 
sang nước ta một trung đoàn đường sắt khôi phục 
những công (rình vận tải bị phá hủy và giúp đỡ 

bằng mọi cách việc dào tạo cán bộ lái tâu. Sự 
viện trợ  xuât phát từ tỉnh thân quốc tế vô sản như 
vậy làm cho chúng ta giành được thành tựu cả 
trong xây dựng hòa bình và thắng lợi cả trong 
chiến tranh giải phóng Tô quốc chống lại sự xâm 
phạm bằng vũ lực của đế quốc Mỹ và các nước 
chư hầu của chúng. 

Giương cao ngọn cờ của chủ nghĩa quốc tế vô 
sản, nhân viên công tác ngành giao thông vận tải 
chúng tt cần tắng cường tình hữu nghị đoàn kết 
với Liên Xô, nước Cộng Hòa nhân dân Trung Hoa, 
và nhân đân các nước anh em, phát huy tỉnh thần 
yêu nước quên mình đề chấp hành nghị quyết của 
Đảng và Chính phủ với lòng tự hào dân tộc vả 
vinh dự cao cả của người làm chủ đất nước. 


Thưa các đồng chỉ Ì 


Bước vào cuộc đấu tranh trang nghiêm khôi phục 
và xây dựng sau chiên tranh, nhân viên công tác 
ngành giao thông vận tải dũng cảm chúng ta cần 
nhanh chóng khôi phục tu bỗ dường sắt cầu cổng, 
khu để tầu, nhà máy, bến cảng và mọi công trình 
trọng yếu khác bị tàn phá trong chiến tranh, tiết 
kiệm sức lao động, bảo vệ vật liệu tăng cường kỷ luật 
đề hoàn thành không những về lượng và cả về chất 
nhiệm vụ kế hoạch Nhà nước đã giao cho ngành 
giao thông vận tải, luôn luôn kiên trì tư thể động 
viên khần trương đề đáp lại sự mong đợi của Đảng, 
Chính phủ và nhàn dân. Nếu như chúng ta không 
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kiên trì tư thể động viên khẩn (trương thì không 
thể giành được hòa bình thống nhất Tô quốc. 

Tôi tin tưởng rằng các đông chí sẽ thực hiện 
thắng lợi nhiệm vụ quang vinh của mình trong 
cuộc đấu tranh nhằm hoàn thành trước thời hạn 
kế hoạch khôi phục và phát triền kinh tế quốc 
đân sau chiến tranh và xúc tiễn hòa bình thống 
nhất Tô quốc theo con đường mà Đẳng Lao động 
Triều Tiên đã chỉ ra. 


In tại nước Cộng hòa dân chủ nhân dân Triêu-tiên 
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